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ECO DTM je klasificiran kao 100% lubrikant nafte jer se radi o éistom ulju
koje ne sadrzi metal, grafit, vosak niti aditive deterdzenta.

ECO DTM povecava stabilnost ulja te poboljgava karakteristike adhezije i
kohezije sto omogucuje bolje brivljenje plinova, poboljsava hladni start | kvalitetu
podmazivanja vaseqg temeljnog ulja.

ECO DTM ima sljedeca svojstva: adhezija, velik indeks viskoznosti, viskoznu
elasticnost, ostala svojstva ulja, koheziju; a kada ga dodate ulju za uzvrat
poboljsava: sposobnost brivijena plinova, hladni start, funkcije brivljenja ulja,
stabilnost ulja pri visokim temperaturama, sveukupno podmazivanje.

Ova svojstva za rezultat imaju:

POVECANJE:; '
_4 Vijeka trajanja ulja Potreba odrZzavanja
- Ekonomi&nosti goriva Vrijeme popravka opreme
Vijeka trajanja motora Dolijevanja ulja
Snage motora Dima i emisija
Podmazivanja Vibracija i buke
ECO DTM

Radilica benzinskih motora, pretvaraéi zakretnog momenta, radilica
dizelskog motora, jedinice servo upravljanja, radilice na prirodni plin /
propan, rucni / automatski prijenos, prijenosnici, kompresori,

sustav hidraulike, diferencijali, mjenjaci, kutni prijenosnici




Pravilna upotreba ECO DTM smanjuje trenje | naslage na motory, uz odgovarajuce povectanje
kompresije | toplinske utinkovitosti. Motor tada radi uéinkovitije | koristi energiju dostupnu iz
goriva. Ova poboljSanja rezultiraju uStedom goriva. (sve do 15%)

ECO DTM omoguéuje stalno podmazivanje gomijih | donjih dijelova motora. Smanjenje trenja,
posebno tjekom prvih nekoliko trenutaka zagrijavanja motora, kada se motor najvise trosi,
poveéava vijek trajanja Komponenti motora. Smanjenje trenja | propuhivanje, povezano s
povetanom zastitom metalnih povriina od kiselina motora moZe produZiti Zivotni vijek motora

LA O N BCjania se ViSestriko Isplate.

Snaga kKoju proizvede motor s unutrasnjim izgaranjem je direktno povezana s uinkom
kompresije | zgaranja. Sposobnost ECO DTM-a da pobolj5a i ujednai kompresiju cilindara
Uz pojednostavljenje potpunijeg zgaranja, rezultira poveéanjem korisnog rada motora.

(sve do 10%)

Iskustva analize motornog ulja prije | nakon dosljedne upotrebe ECO DTM opéenito
rezultira smanjenom kolitinom metainih £estica u ulju. Neki korisnici su znatno povecéall
vijek trajanja ulja.

Svaojim djelovanjem na ufinkovitost rada kod mnogih je doknadnih dijelova produZeno
planirano vremensko razdoblje zamjene. £a preventivno odriavanje na raspolaganju imate vise
vremena.

Kvarovi, jedna od stalnih prepreka uéinkovitom radu, se smanjuje upotrebom ECO DTM.
Preuranjeni kvarovi komponenti motora, obiéno uzrokovani neadekvamim podmazivanjem |
povedanim optereéenjima se smanjuju koristenjem ECO DTM stabilizatora ulja.

Naslage na gomnjim i donjim dijelovima motora, smanjuju uéinkovitost i uzrokuju
nepotpuno izgaranje. Stetne emisije ispusnih plinova su produkt nepotpunog
izgaranja. ECO DTM smanjuje naslage | povetava toplinsku utinkovitost, 1o

olakSava ti5fe sagorijevanje s manje Stetnih emisia. (sve do 25%) -

ECy
Bolje podmazivanje svojstveno za osnovno ulje s dodanim ECO DTM znaéi ff"'-f. dﬂ..

manji gubitak i izgaranje ulja. Bolja funkcija uljnih brtvi s dodatkom ECO ':"' ey _,d_,_
DTM u sustavu; a posebno u dinami@kim hidraulitkim sustavima. B A T

Mnogi vazati odmah primijete te rezultate kada doliju ECO DTM u
ulja. Vibracije i buka su smanjeni jer ECO DTM POBOLJSAVA kval
koje se koristi.




1. Mnogi koriste ECO DTM za smanjenje potroSnje ulja. Ovo radi na dva natina; (a) ECO DTM
I:mi cIIrn:lur kako ulja ne bi uEIn 1] kmmrru Za Izgarane gd}a Egara i {h} zadria\ra tupinu i

Znamo Elst n'rntnr]a dugntrajan motor.

2. Mnogi ¢e redi da njihovy motor ne izgara ulje | da ne trebaju ECO DTM. ECO DTM i za njih ima
dvije svrhe. (a) ECO DTM eliminira suhi start, a to je prvi razlog tro%enja cilindara u inate dobro
odriavanom motoru. Zbog prianjanja ECO DTM-a ulje neée curiti s cilindara | zup&anika nakon
S0 se motor ugasi. (b) MajvaZnije od svega, ECO DTM je osiguranje od uniStenja motorazbog
pregrijavanja. Uje s dodatkom ECO DTM-a zadrZava viskoznost i toplinsku stabilnost pri
poviSenim radnim temperaturama.

3. Zimska sezona je posebno vaian razlog za upotrebu ECO DTM zbog razarajuceg uinka
pranja klipova koje se dogada tijekom duZeg razdoblja praznog hoda za hladnog vremena
temperatura goriva znatno opada | ¢esto se ne uspijeva kvalitetno rasprsiti za potpuno
sagorijevanje. To urrokuje nakupljanje nesagorjelog goriva. Pri kompresiji dio tog goriva prolazi
mimo uljnih brivenih prstena i mijeSa se sa uljemn, posebno kod starih i iIstroSenih motora.

ECO DTM se ne ispire niti kvar u kontaktu benzina ili dizelskog goriva kao obiéno ulje.

4. ECO DTM motor ne radi teZe zimi, to je kriva predodZba jer se ECO DTM ne zgusne. Dokazano
je da ECO DTM smanjuje trenje svih komponenti, 5to olakSava okretanje motora. Motor se
lakSe okreée pri bilo kojoj temperaturi jer su svi dijelovi dobro podmazani u svako doba.

5. ECO DTM smanjuje propuhivanje | pomaZe u odrZavanju &iste ispusne grane, posebice kod
starijih istroSenih dizelskih ili propanskih motora

6. ECO DTM u syakom mjenjatu ne samo da ée utiSati standardnu buku prijenosnika, nego de
ECO DTM jaméiti podmazivanje prednjih zuptanika tijekom povefanja stupnjeva prijenosa.

7. Temperature u prijenosu i diferencijalu opadaju jer ECO DTM smanjuje trenje.
Razdjelnici snage posebno trebaju da ECO DTM pospjesi koheziju | adhezijw

8. Kombinacije kohezije | adhezije ECO DTM-a osigurava od totainog gubitka podmazivanja u
sluaju pucanja brivenih prirubnica, brivi ili gubitka vijaka u uljnim posudama.

9. ECO DTM povelava prijedenu kilometraZu zbog poboljSanog izgaranja | smanjenog trenja u
komori za zgaranje.




Kada se u ulje doda ECO DTM, ono prianja na metaine dijelove motora. Ova Karakteristika
pomaZ e da ulje, umjesto da pada zboqg sile teZe, ostaje na lancima, strojevima za busenje ili
transportnim trakama itd. To znati da kada pokrenete motor, odmah imate podmazivanje.
Komentar: ulje niske viskoznosti ée imati slabo prianjanje zbog tankog sloja, koji nije doveljno
jak da osigura podmazivanje, a to ée dovesti do kontakta metal na metal.

ECO DTM pomaZe ulju da prianja na metalne povriine, to znati kontakt zmedu metala i ulja
na molekulamo] razini se moZe objasniti kohezijom zmedu molekula ulja | metainih povréina.

Indeks viskoznosti je empirijski broj koji cznafava stupanj promjene viskoznost ulja unutar
navedenog raspona temperature. Nizak indeks viskoznosti oznatava relativno vellku promjenu
viskoznosti obzirom na temperaturu, dok visoki indeks viskoznosti pokazuje relativho malu
promjenu viskoznosti obzirom na temperaturd. Drugim rijeéima, 5to je vedi indeks viskoznosti,
to &e viskoznost biti stabilnija bez obzira na temperaturne promjene, a tako se ulje manje
razrieduje kada se zagrijava. ECO DTM ima visok indeks viskoznosti!

ECO DTM vraca ulje u brive, koje su se suzile | pomakle s povrsine brivijenja, vracajuéi brivu
na normalan oblik ponovno zaustavija ulje od kapanja iz brive. Komentar: ako su Vasi briveni
prsteni unisteni, ne otekujte da ée ih ECO DTM vratiti u normalu. Morate ih zamijeniti prije
potetka upotrebe ECO DTM kako biste dobili 5to bolje rezultate.

Kako bismo vizualizirali ovo svojstvo, moZemo usporediti sustav s oprugom | amortizerom,
montirani paralelno i spojeni na jos jednu oprugu u nizu. Ako je materijal neopteraden,
viskozno - elastiéni sustav reagira prvo trenutno elasti¢nim (trenutnim) skupljanjem uzrokovano
oprugom, a ira Géega slijedi vremenski zavisna (viskozna) opruga i time se totaina deformacija
smanjuje s vyremenom, to znadi da se ECO DTM vrata u normalno stanje nakon odredenog
vremena relaksacije. Zbog ove posebne kKarakteristike, kada ulju dodate ECO DTM,

smanjit £¢e se vibracije i bit ¢e manje zvukova motora, dakle motor e biti tisi.

ECO DTM pomaZe kod sprietavanja da plinovi zgaranja prolaze pored
karika klipova tijekom ciklusa izgaranja.

Evo sluéaja koji se uglavnom dogada tijekom kompresijskog takta: ;
Ugljikovadicni plinovi se lako otapaju u lubrikantu kada se Komprimiraju, }
£to smanjuje viskoznost. Odredeni se kondenziraju na stjenke cilindara,
a kondenzacija je veca kada se stjenke cilindara ohlade vodom niske
temperature. Kondenzirani ugliikovodiéni plinovi mogu isprati lub '
stjenki cilindara, 510 povecava troSenje stjenke cilindra i karika kipoy
ECO DTM se dodaje ulju kako bi s& smanjio ovaj los utinak!




Dizelsko gorivo s manjim udjelom sumpora je na kanadsko trfiSte uvedeno u listopadu 1994,

thnlsl-:u g-:ﬂhrn 5 marln su'rpnraja ono ku;e s:adlil manje od 0. Uﬁ% sumpura (u teilnij

IH'I'I:I{E pradlaiu gnriw:- s pmﬂe&nu nku 0. 25% sumpora [S} 1 ’

Gorivo svisokom razinom sumpora ¢e ipak uvijek biti dostupno za grijanje i gradevinsku opremu

PIH‘HD nam_lere [ME'LI} sS4 pmpls:all sV dlstnhuten ul:l_luﬁ.uuél Impeﬂal Qil, Petm Canada, Shell

chﬂ, 'I::n- op AIIantu: i Parlcland Irl.rlng Dll i Hur,hEE Petmlmm SI.I nal.rell snmiu mmfaru da se
usklade s preporukama pisma namjene.

U Kanadi, Britanska Kolumbija se bavi kvalitetom zraka, posebice u Lower Mainland. Uvedena je
odredba koja omoguéuje provinclii provjeru emisije motornih vozila | kvalitete goriva za ova vozila.
Britanska Kolumbija namjerava primijeniti preporuke pisma namjere tvrtkama koje imaju kamione
za prijevoz opremljene uredajima za dizelsko gorivo.2

Trenuno stopa sumpora u uobitajenom dizelu moZe varirati od 0.15% pa sve do 0.4%.

Sto se tite dizelskog goriva s niskim udjelom sumpora, udio S moZe varirati od 0.03% do 0.05%.
Grijanje mo#e sadrZavati razine do 0.04% (dopustena granica sukladno Montreal Urban
Community standardima).?

Gorivu dodajemo agente protiv troSenja kako bi se borili protiv umjerenih oblika ograni¢enja
lubrikanata. Ti aditivi se &esto sastoje od sumpora na bazi fosfora - ili oboje. Vjerujemo da se
fosfor ili sumpor sadrian u aditivima spaja s metalom na povrsini lefajeva stvarajuci tanak sloj koji
djeluje - kao agem protiv spajanja te sprietava da se male izbofine metala medusobno spajaju.

Zbog visokih temperatura uzrokovanih tiakom | poveéanom brzinom trenja, tanke povrsine se
naju omekSati i stvoriti elastiéni tok. Kao rezultat toga je da se izbotine zagladuju te se

smanjuje trenje.

Takoder, sam sumpor je prirodni antioksidacijski agent. Kolitina sumpora za uklanjanje ovisi o
postotku sumpora u sirovoj nafti. To varira od jedne do druge rafinerije.

mnr L'Eﬂh-ﬂ du TrEmapurt mEl.gElzm ;

wnr U*rramarﬂamdahc. knntmlahrﬂlrteta wiR
* zvor: Informacijske usluge - Desrs Power System Group




Vjerojatno postoji dva osnovna tipa oksidacijskih reakcija
Bez da idemo u detalje, prednosti dodavanja sumpora za te reakcije su sljedete:

a) dobivanje stabilnijeg proizvoda
b) usporavanje oksidacije

Potrebno je primijetiti da “preuranjenc® kvarenje sustava ubrizgavanja uzrokovano loSom
kvalitetom dizelskog goriva nije pokriveno jamstvom sukladno proizvodatima pumpi za
ubrizgavanje u John Deere tvrtci.?

Ako je motor vaseg vozila model iz 1995 (SAD 1994), dizajniran je za upotrebu dizelskog goriva s
niskim udjelom sumpora. Kad biste ga hranili obiénim dizelskim gorivom, to bi moglo utjecati na

VaSe jamstvo. Kako smo prethodno naveli, posljedice nepraviinog dolijevanja goriva mogu varirati
ovisno o ispuSnom sustavu vozila. Bilo bi dobro kontaktirati proizvodata yvaSeg vozila ili motora da
Vam kaZe svoju politiku obzirom na jamstvo.2

MNastavno na prethodno, smanjenje ili redukcija postotka sumpora u dizelskom gorvu utjeée na
svojstva lubrikanta. Postupak tretiranja vodom se najéeste primjenjuje za uklanjanje ili smanjenje
koliCine sumpora u gorivu. To ukljutuje izbacivanje aromata i nefistofa pomocu kemijske
reakcije zmedu sirovine i hidrogena; ovo se dogada zbog katalizatora koji djeluje smanjenje

il usporavanjem reakcije pri visokim temperaturama pod visokim tlakom. Ovim postupkom se
stvaraju kiseline koje mogu povecati brzinu oksidacije u lubrikantima. Ti uéinci oksidacije su
nepuielmi ‘u!ainn |e n-drial.ran hrzjnu mcsidaclje Iubnkanta :':.tu j;e mnguée nliﬂm mdl kﬂntmle

usporavaju uhsldadm usp-nral.ra;u i kumzlyu Ieia,mra

Pri temperaturama ispod 70°C, oksidacija je obiéno vro niska u normalnim atmosferama,
ali studije navode da se znad te temperature brzina oksidacije udvostrutuje svaki put kada
temperatura poraste za 9 do 10 °C.

Za ulje otpomo na oksidaciju, temeljno ulje mora biti rafinirano vrio paZlfjivo te tip i
koncentracija odabranog lubrikanta moraju biti najprikladniji za to doti€no ulje.

Dodavanje ECO DTM u dizelska goriva 5 niskom razinom sumpora _—
kompenziraju povoljna svojstva koja se gube kada se sumpor ekstrahira ﬁ&
iz goriva. . -
-..lﬁ%l ﬂ! .lfn:
Kada se ECO DTM stabilizator ulja pomijeSa s dizelskim gorivom on pomaZe = -,..-
u rastapanju smola | smanjenju adhezije koja ih drZi u naslagama. Te nasl e ._r;;*:"-_?ﬁ';'.' i
se stvaraju na Karikama i ventilima, smanjujuéi kapacitet utinkovitosti go - : [
To dovodi do sljepljivanja karika zbog &ega se motor trosi. . *'{. { -
:: :_g' 5 ;
Upotreba: 500 mi u 280 litara dizelskog goriva o ﬁ J, ;:‘:‘;_ A
MiRal ey




Radilice benzinskih motora Pretvaradi zakretnog momenta
Propanski moton Hidrostatski pogoni
Slandardni prijgenos Vakuumske pumpe
Ciferencijal Prijenosi motocikala

Motocikli 4-taktni Ulje za vise ciklusa®

Kosilice s 4-taktnim motoram Automatici

Mator generatora Hidraulika®

Lljne osovine Mijesanje 5 mazivom

Kutni pogoni

Mjenjadi
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